
점화2차파형 측정시 주의점과 측정후 파형을 어떻게 해석하는지 궁금합니다.
https://www.bekomcar.com/zh-hans/qa/nfkdtckrt/ 

 
베콤카 교육과정중 점화2차파형 교육 자료이다. a, b, c, d, e f, g, h 포인트 모두다 종합적으로 분석하여 진단을
한다. a는 점화코일1차 작동시점, h는 점화코일 작동구간, b는 점화코일2차 써지전압 (FiringKV), c는 플라즈마
KV (점화플러그 방전시작 전압), d 는 점화플러그 작동구간, e 는 점화플러그 Off 시 써지전압, f는 잔여전압 그
리고 g는 다시 시작되는 전압 지점이다. 실전에서는 사실 이 요소를 전부 분석하여 종합적으로 진단을 하면 더
좋다. 최소한 h & d 는 꼭 작동시간을 확인한다. d 구간이 점화플러그 작동 구간인데 1.0ms 이하이면 실화이다.
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노란색 파형은 전류 파형이다. 휴즈, 릴레이, 커넥터, 하네스, 접불 등 상태를 파악하기 위해서는 전류파형이 유
리하다. 또한 전류 파형을 측정하면 인젝터 핀틀 열리는 시점도 알 수 있다. 그래서 필요시 전류와 점화파형 둘
다 측정 하는것도 좋다. #2번 플래그 시점이 인젝터가 열리는 시점이다. 본 자료는 베콤카 정비사 캔통신 점화파

형등 교육자료중 기초과정 일부이다.
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베콤카 정비사 캔통신 점화파형등 교육자료중 기초과정 일부로, 점화2차파형 분석기초 이다. 점화코일 작동시
간 (Dwell time) 을 분석한다. 일반적으로 2.5ms ~ 3.5ms 정도이다. 점화코일 과 엔진별로 차이는 있을 수 있

다. 하네스 상태등도 알 수 있는 파형이다.

 
점화플러그 작동 시간으로 만약 점화플러그 방전구간 (Burn time) 이 1.0ms 이하인 경우 실화로 진단한다. 일
반적인 경우이다. 베콤카는 정비사 에게 오실로스코프를 활용하여 고장진단 하는 방법 워크샵 과 필요한 측정장

비를 제공하고 있다.
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위 점화플러그 방전구간 (Burn time)을 보면 1.0ms 이하이고 아래는 1.7ms 정도 된다. 실화로 인하여 점화플
러그 교환 전 후 측정한 점화2차 파형이다. 베콤카의 전문적인 경험과 최적의 측정 장비를 활용하면 누구나 어떠

한 차량이든 진단시간을 줄일수 있다.
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점화2차파형은
피 검사와 같이 엔진상태 상당한 정보를 알려준다. 일반적으로 생각하는 것보다 훨씬 더 많은 정보를 알려준
다. 정비소에는 대부분 점화코일 및 점화플러그 작동상태 진단에 사용하는것 같다.

점화코일 작동상태
점화플러그 작동상태
실린더내 공연비 환경
인젝터 고착 & 고장 상태
밸브 누설 & 열리지 않음 상태
기타 상황별 정보분석 가능

점화2차파형 측정방법
모든 데이터는 누가 어떻게 어떠한 장비로 수집하느냐에 따라서 데이터 와 해석이 달라질 수 있다. 그리고 '실
화, 부조' 등 진단에 있어 실화 부조 등 원인은 너무 다양하다. 인젝터 도 원인중 하나이고 밸브등 상태 역시 실
화에 영향을 준다.

아이들 상태 (필요시, 냉간시 & 열간시 구분한다)
급가속 상태 (주의점은 악셀을 60~70%정도만 팍 눌러준다)
급감속 상태 (Fuel cut)
다시 아이들 상태 (리프터, 밸브 스프링등 상태가 이때 나타나는 경우가 많다)

점화2차 파형측정시 FAQ
전기장치르 사용하기때문에 Inductive & Capacitive 방식에 맞는 프로브를 사용한다. 그리고 대부분 COP
점화파형의 경우 코일주변의 자기장을 측정하여 mV로 표시해주고, 배수에 따라서 1000 혹은 10000 배 확대
하여 kV로 표시되기도 한다.

피코2204A 는 20V 입력전압인데, 점화파형 측정에 감쇄기 사용해야 하나요? 사실은 아니다. 수만 볼트
는 점화코일 내부에서 점화코일로 연결된다. 점화2차 파형은 점화코일이나 전기선 주위의 전자기장으 측
정하는것이기 떄문이다. 그래서 보통은 1.0V 혹 2.0V 이내가 대부분이다. 2204입력 전압이 20V 이니 걱
정하지 않아도 된다. 

점화1차파형 측정 & FAQ
차량별 엔진별 상황별로 필요시에는 점화2차 보다는 점화1차가 더 좋을때가 있다. 그리고 옴스법칙을 잘 생각
해보면 사실상 점화2차나 점화1차나 실제 파형을 비교하면 구분하기 힘들다. 다만 Y 축의 전압단위만 달라질
뿐이다. 

점화1차파형 측정시, 즉, 점화코일 하네스에 직접 탐팀하여 전압측정시에는 파워 그라운드 & 시그널에
따라서 꼭 감쇄기를 사용해야 하기도 한다.
특히 주행시험등의 경우 점화1차가 더 좋을수 도 있다.
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笔记 & 参考
1. 다중점화 파형 샘플 (BMW 사례) https://bekomcar.com/ko/qa/pj432d8py/
2. 점화파형 측정사례 (시빅사례) https://bekomcar.com/ko/photo/7fng2pmp2/
3. 밸브시팅 측정사례 (말리부) https://bekomcar.com/ko/photo/1xg3f1lnx/
4. 1개채널에서 4개실린더 점화파형 측정 (BMW) https://bekomcar.com/ko/photo/fxlqnyd3c/
5. 실화.부조진단사례 (CLS350) https://bekomcar.com/ko/photo/f2575mj82/
6. 엔진상태진단 (BMW G12) https://bekomcar.com/ko/photo/3snsr9ss6/

Comments

아주 기본이면서 매우 중요한 점화2차 파형이다. 제대로 이해하고 제대로 측정해서 제대로 활용하면 상당한
정비사의 소중한 시간을 줄여줄 수 있다. .
2026年5月20日 16:46, #C7877, (@sunjoo.moon) 

作者 文善柱 , 编辑日期: 2026年5月20日 17:22 

免责声明 ! 所有汽车都不同，因此在进行任何维修工作之前，请阅读您车辆的维修手册。 bekomcar
对因网站中包含的任何信息而直接和/或间接造成的财产损失和/或伤害不承担任何责任。 使用此信息的
风险由您自行承担。 
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